Izlasi tekstu! Nosaki ilgtspējīgas attīstības pamatprincipus!

Ir dažādas ilgtspējīgas attīstības definīcijas, taču principā būtība ir viena un tā pati: tā ir attīstība, kas nodrošina pašreizējās paaudzes vajadzības, neradot draudus nākamajām paaudzēm nodrošināt viņu vajadzības. Gan politiķi, gan ražotāji un ekologi vārdos ir vienisprātis – mūsu civilizācijai perspektīva nākotnē ir tikai tad, ja tā izvēlēsies ilgtspējīgas attīstības ceļu. Tomēr izpratne un priekšstati par šo ceļu dažādām sabiedrības grupām ir visai atšķirīgi. Vieniem tas asociējas ar koku stādīšanu un izmirstošo dzīvnieku sugu aizsardzību, citiem – ar tīro tehnoloģiju ieviešanu ražošanā un atkritumu pareizu apsaimniekošanu, vēl citiem – ar pareizu politisku lēmumu pieņemšanu. Jau 1953. gadā 58 pasaules prestižāko Zinātņu Akadēmiju 1600 zinātnieki parakstīja “Brīdinājumu cilvēcei”, kurā bija teikts: “...nav šaubu, ka cilvēces kā populācijas neierobežota palielināšanās un resursu patēriņa pieaugums rada nopietnus draudus Zemes ekosistēmai. Palielinās “siltumnīcas efektu” izraisošo gāzu emisija, sarūk ozona slānis, līst skābie lieti, tiek izcirsti meži, intensīvas apsaimniekošanas rezultātā noplicinās auglīgais zemes virsslānis, piesārņojumu rezultātā samazinās dzeramā ūdens krājumi, sarūk fosilo izejvielu krājumi. Tas viss norāda, ka cilvēce tuvojas robežai, kuru pārkāpjot tās tālāka eksistence nebūs iespējama.” Diemžēl toreiz šajā brīdinājumā neviens neieklausījās. Uz nepārdomātu cilvēka darbību Zeme atbild ar aizvien pieaugošu dabas katastrofu skaitu. Arvien biežākas un postošākas kļūst vētras, plūdi, sausuma periodi un citas ārkārtējas parādības. Ziemeļeiropā kļūst mitrāks, turpretī Dienvideiropā – sausāks, tādējādi dažādos reģionos ir apdraudēta lauksaimniecība. Graudaugu raža daudzās dienvidu valstīs samazinājās par vairāk nekā 30%. Un visa cēlonis šīm dabas katastrofām ir nesaprātīgs un netālredzīgs ražošanas un patēriņa modelis. Arī Latvijā katru gadu iegūst un apstrādā dažādas dabas bagātības (370 000 t kaļķakmens, 80 000 t grants, 900 000 t šķembu, 500 000 t kūdras (līdz 1997. gadam)). Ar katru gadu palielinās galvenās Latvijas bagātības – koksnes – ieguve. Pašlaik iegūst apmēram 2 miljonus m3 koksnes gadā. Cik ilgam laikam mums vēl pietiks šo izejvielu? Ko mēs katrs varam darīt – vai nedarīt, lai ietekmētu, uzlabotu vai vismaz nepasliktinātu vidi, kurā dzīvojam? 

 (pēc www.zalajosta.lv materiāliem)

Papildini tabulu ar informāciju par Zemes ekosistēmas draudiem!
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Kādam, tavuprāt, jābūt ilgtspējīgas attīstības ceļam? Pamato savu viedokli!
KUĢA AVĀRIJAS BALTIJAS JŪRĀ 
Baltijas jūrā lielākā tankkuģu avārija notikusi 1981. gadā, kad pie Lietuvas krastiem no naftas pārvadātājkuģa Globe Asimi izplūda 16 tūkstoši tonnu mazuta. Pūta spēcīgs dienvidu – dienvidrietumu vējš. Cieta Lietuvas piekraste un arī Latvijas jūras robeža līdz pat Liepājai. Avārijas pēdas jūras gultnes ekosistēmā ir manāmas vēl šodien. Ziemas aukstumā liela daļa mazuta nogrima un sagandēja sārtaļģu audzes un mīdijas. Cietušo zonu no bioloģiskās daudzveidības viedokļa uzskata par visbagātāko rajonu Baltijas jūras austrumu piekrastē. 1979. gadā pie Ventspils no kuģa Antonio Gramsci izlija 5,5 tūkstoši tonnu naftas produktu. No kuģa izplūdusī jēlnafta izceļoja gandrīz pa visu jūru. Mēneša laikā pēc noplūdes pie Ventspils nafta sasniedza ledus malu Somijas piekrastē. Vēl pēc mēneša parādījās Zviedrijas piekrastē un pēc pāris nedēļām sasniedza Ālandu salas. Trešajā lielākajā avārijā pie zviedru krastiem no tankkuģa Benedicte jūrā ieplūda 2,7 tūkstoši tonnu naftas. 2001. gadā aptuveni tikpat daudz naftas dāņu ūdeņos nokļuva no kuģa Baltic Carrier. Lielāko daļu tās izdevās savākt, jo dāņi darbojās operatīvi, tika laikus sniegta starptautiskā palīdzība. Tomēr, neraugoties uz to, gājuši bojā tūkstošiem putnu. Nav bijis iespējams tiem palīdzēt, lai gan dāņi veiksmīgi norobežojuši piesārņoto rajonu, ātri turp nosūtījuši naftas savācējkuģus un krastā prasmīgi vadījuši brīvprātīgos naftas savācējus. Latvijai arī ir naftas norobežošanas līdzekļi, speciāli aprīkoti kuģi, infrastruktūra ostās, kur uzņemt piesārņoto ūdeni vai savākto naftu. Katru gadu Baltijas jūras valstis piedalās kopējās mācībās, kurās tiek izspēlēta kuģa avārija. Nafta mācībās tiek aizstāta ar popkornu. Daļu no tā savāc mācību dalībnieki, pārējo bez draudiem savai veselībai apēd putni un zivis. Avārijas gadījumā vispirms tiek iegūta informācija, kas nonāk Kuģu satiksmes vadības centrā. Tad divu stundu laikā pēc pašas avārijas no ostas ir jāiziet speciāli aprīkotiem kuģiem, kam notikuma vieta jāsasniedz ne vēlāk kā sešu stundu laikā. Pats galvenais ir pēc iespējas ātrāk nonākt pie avarējušā kuģa, lai varētu ierobežot kaitīgo vielu noplūdi un sākt to savākšanu. (pēc Ata Klimoviča teksta “Ja naftas tankkuģis pārlūztu Baltijas jūrā...”, 
Sestdiena, 28. decembris,2002 - 3. janvāris, 2003)
Atrodi tekstā un uzraksti, kādā secībā veicami glābšanas darbi!
Aizpildi tabulu ar nepieciešamo informāciju! Paskaidro, kas jāņem vērā, plānojot tankkuģu avārijas seku novēršanu!
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Avarijas norises apstakli un raditais piesarnojums

Faktori, kas ietekméja naftas produktu izplatisanos

Ka rikojas glabéji,lai mazinatu vides piesarnojumu, un
K tas izdevas?





